LOS PUERTOS MEXICANOS DEL. GOLFO DURANTE
LOS PRIMEROS ANOS DEL MEXICO INDEPENDIENTE:
FUENTES PARA SU ESTUDIO

[Laura Mufioz®

La comodidad de tener puertos establecidos por todas partes del
Golfo, no puede menos que ser ventajosa para las relaciones de
un pais tan vasto como el de México.

S. C., Gaceta del Supremo Gobierno

de la Federacion, 8 de julio de 1825.

Como la naturaleza no ha surtido la costa oriental de este pais
con bahias o ensenadas bastantes a dar fondeaderos seguros, esta
vasta republica carece, hacia la parte que mira a la Europa, de un
puerto que merezca €ste nombre.

Mathiecu de Fossey.

partir del anélisis del movimiento maritimo y del intercambio de mer-
cancias en los puertos del Golfo, podemos estudiar los vinculos eco-
ndmicos entre México y la region caribeiia, 1o que resulta fundamental,
entre otras razones, porque de esa actividad s¢ recaudaba una gran cantidad de
recursos que constituian uno de los sustentos, de hecho el primero, del erario
nacional. Como es sabido, el buen desempefio y la viabilidad de los gobiernos
dependian del volumen de esa recaudacidn, por aquello de que “sin Hacienda
no hay Estado”.! Los puertos eran puntos de contacto que cumplian una doble
funcién: una fiscal, con el establecimiento en ellos de las aduanas maritimas, y

* Instituto de Investigaciones Dr. José Maria Luis Mora. Fundadora de 1a Asociacién MeXicana
de Estudios del Caribe. Pertenece al Sistema Nacional de Investigadores.
' Gaceta del Gobierno Supremo de México, noviembre 8 de 1823,
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otra de enlace entre el tratico de altura y el de cabotaje. Para apreciar la
significacidn de estos puertos, conviene recordar que en el Golfo de México se
encontraba la puerta principal de entrada de las importaciones al territorio
mexicano y la salida de las exportaciones, asi como que por el Golfo-Caribe
cruzaban las rutas comerciales que conectaban a Europa con América, al norte
con el sur. De ahi la pertinencia de examinar con detalle este comercio, para
mostrar el funcionamiento de la region en si misma y, sobre todo, como un
puente para los mercados americanos. Finalmente, la actividad realizada en
los puertos nos remite, también, a otros factores cardinales que tienen que ver
con la vida social y cultural (y su funcién en estas perspectivas). Por todo lo
anterior, los puertos resultan doblemente interesantes para conocer la interre-
lacion entre lo econdmico, lo politico y lo social.

Con frecuencia, las referencias a la vida en los puertos se asocian con una
vision romantica, o0 por el contrario, con una pavorosa producto de las mira-
das de los viajeros que desembarcaron en cada uno de sus muelles. Las imagenes
que dejaron en sus testimonios van del encantamiento que les causaba el paisa-
je al temor que producia la posibilidad de contraer las enfermedades endémicas
o epidémicas, o de verse atrapados en las aguas costeras ya sea por el norte, o
por la falta de viento que inmovilizaba las embarcaciones y no les permitia
llegar a buen puerto. Algunas de esas narraciones quisieran transmitir la im-
presion de que con el arribo de esos forasteros, las riquezas naturales llegarian
a su maximo aprovechamiento.

S1 queremos profundizar en la investigacion de los puertos, su historia y
sus caracteristicas debemos considerar varios elementos, entre ellos quisiera
llamar la atencion en el estudio de los vinculos con otros puertos, nacionales o
del exterior y en la pertinencia de hacer cortes temporales. Lo primero nos
permite ver las relaciones desde la Optica de la interrelacion econémica en un
espacio amplio, incluso considerando los puertos del litoral mexicano como
parte de circuitos allende el Golfo. Esto refuerza la idea de que las relaciones
entre México y el Caribe se insertan en un marco mas ancho, trasatlantico y
triangular (ya sea con las metrépolis europeas o, en el ambito regional, con

Estados Unidos).?
El corte temporal, en este caso a los primeros afios de vida independiente,

me parece importante porque se trata de un periodo complejo de la vida poli-
tica mexicana y porque durante él se ensayaron politicas econdmicas que per-
duraron en el tiempo. Ademas, nos permite —entre otras cosas— apreciar con
claridad el ascenso estadunidense en la region, como fue tomando paulatina-
mente el control del trafico maritimo y de la distribucion de mercancias de diversa
nacionalidad. Segun las fuentes consultadas, en esos afios la mayor parte de los
cargamentos de las embarcaciones estadunidenses eran de productos europeos.

2 Mufioz, Geopolitica, 2001.
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Para llevar a cabo los estudios que nos permitan aproximarnos al cono-
cimiento de la mas importante de las actividades econdmicas desarrolladas
en los puertos del litoral oriental mexicano, el comercio etectuado a través del
intercambio por el Golfo-Caribe, disponemos de diversas fuentes, desiguales
entre si, pero muy ricas en informacién. Aludir a ellas, circunscribiéndolas a
los primeros afios de la vida independiente de México y destacando sus
caracteristicas, €s el objetivo central de estas notas.

Un primer acercamiento necesario para ubicarnos en el tema nos lleva a
revisar los textos generales dedicados al estudio del desarrollo econémico
nacional en los que encontraremos referencias a la vida y la actividad de los
puertos mexicanos. Al final de estas notas se incluyen los titulos de algunos de
estos trabajos.

Sin embargo, donde disponemos de un gran cimulo de informacion es en
la enorme cantidad de documentacion reunida por los funcionarios del gobier-
no mexicano y por los consules extranjeros establecidos en los puertos. Estas
fuentes han sido parcialmente revisadas, pero queda mucho por explorar. En-
tre otras tareas, se necesita un trabajo cuidadoso de escrutinio que haga cruces
entre los diversos registros para aclarar las formas diferentes de reportar y
elaborar conclusiones mas cercanas a la realidad de 1o que ocurrid en la época
estudiada. Para comenzar, conviene organizar los materiales existentes de
acuerdo con ciertos parametros vinculados, por €jemplo, a quien los generd: si
son fuentes oficiales, particulares, publicas o privadas. Comencemos por las
primeras.

ADUANAS Y MOVIMIENTO MARITIMO

Quiero hacer referencia, en primer lugar, a las fuentes documentales creadas a
partir de los registros de las aduanas y de las capitanias de los puertos (mo-
vimiento maritimo). Se trata de un volumen considerable de folios en los cua-
les se registra la entrada de barcos, mercancias y pasajeros. Ambas series de
documentos se encuentran en el Archivo General de la Nacion (en adelante
AGN). Aduanas cuenta con varios tomos que guian al investigador a identificar
las cajas en las que encontrara la informacion buscada, y en el caso de los
documentos que enviaban los capitanes de los puertos, recientemente se elabo-
rd, en el marco de un proyecto apoyado por CONACYT —coordinado por Raul
Gonzalez—, una base de datos en un archivo digital que cubre Movimiento
Maritimo, Pasaportes y Cartas de Seguridad.’

En la medida en que los primeros gobiernos independientes creyeron en la
necesidad de impulsar la actividad mercantil en los puertos como una de las

3 Gonzalez, Pasaportes, 2000,
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vias de “enriquecer al Estado”,* y vieron a sus aduanas —en especial a la de
Veracruz, el principal puerto— como “uno de los manantiales mas fecundos
del erario”,” apostaron a su organizacién, habilitaron puertos, establecieron
aranceles, y expidieron leyes sobre derecho maritimo, comunicacion y pesos y
medidas.® Toda esta actividad quedd registrada en esos expedientes que guardan
los ramos de Aduanas y Movimiento Maritimo. Ambos se conforman por un
cumulo de informacién ordenada y sin procesar, reunida en decenas de cajas
en el primer caso,’ y en aproximadamente 90 volimenes encuadernados en el
segundo. En los documentos se asienta el puerto, el nombre del barco, el capitan,
la nacionalidad, la procedencia, el destino, el tipo de embarcacién, la carga, el
namero, €l oficio y la nacionalidad de los pasajeros, entre otros datos. Ambos
son una excelente muestra del riquisimo material disponible en las galerias 5
y 6, la cual cubre un arco temporal amplio. Sus registros indican la estrecha
relacion en el espacio maritimo formado por las aguas del Golfo-Caribe en la
que los puertos orientales de México y los insulares del arco antillano eviden-
cian que formaban parte de una intrincada red que se extendia a los puertos
nortefios de Estados Unidos y a los europeos.

(OTRAS FUENTES OFICIALES

Los registros y las reglamentaciones oficiales como fuente para el historiador
son de gran valor. A través de éstos se pueden reconstruir tendencias y hacer
relaciones que pueden compararse con los resultados obtenidos con el uso de
otro tipo de fuentes. Para complementar los datos que nos ofrecen los funcio-
narios de las aduanas y de las capitanias de los puertos, vale la pena revisar el
Reglamento para el comercio de cabotaje, asi como las disposiciones para
el cobro de aranceles en las aduanas maritimas y de frontera, y de manera obli-
gada, la memoria elaborada por Matias Romero, quien revisd y arregld in-
formaciones anteriores.® Otras fuentes oficiales que pueden usarse con pro-
vecho son las Memorias de Marina.

Toda la documentacion oficial da cuenta de las estrategias seguidas para
incrementar la recaudacion y resulta interesante confrontarla con los relatos de
los viajeros que subrayan el excesivo cobro de impuestos y la paradoja de

4 Ortiz, Resumen, 1968, p. 49.

> Gonzalez, Memoria, 1994, p. 23.

5 Herrera y Alvarado, “Comercio”, 1990, p. 136.

7 El fondo Aduanas maritimas y fronterizas cuenta con nueve acervos entre los que estan Vapo-

res, Aduanas, Cabotaje, Garitas, Confiscaciones y Multas, cada uno con unas 100 cajas. Como produc-
to de otro proyecto CONACYT, en el CIESAS existe un inventario del ramo, elaborado por Mario Trujillo

Bolio.
8 Romero, Memoria, 1870.
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haber favorecido el contrabando. Esto ocurrié a tal grado que segun comenta
Francis Lyon, un viajero representante de una compaiiia minera, “los mismos
medios que los financieros mexicanos ha[biaJn adoptado esperando aumentar
sus rentas, las ha[bia]n disminuido real e irremediablemente”.” Esta asevera-
cion apunta, como es obvio, a un resultado completamente distinto del buscado,
pues de acuerdo con las declaraciones del presidente Guadalupe Victoria en
una de sus presentaciones ante el Congreso, las oficinas de las aduanas ma-
ritimas se habian arreglado, los resguardos se habian reforzado y se habian
simplificado los trabajos, las 6rdenes y las prevenciones para aminorar fraudes
y “precisar al especulador a reconocer los conductos legales™.'® Lo que se bus-
caba era una recaudaciéon mas abundante, “fundada en los desahogos y aumen-
tos que preparan al comercio las Utiles tareas del congreso para la reforma de
aranceles que reclaman con imperiosa necesidad los intereses de la republicay
los de las naciones que frecuentan nuestros puertos™,!! pero el resultado obtenido
no fue el deseado, sino el incremento del contrabando.

Con los viajeros comerciantes que se establecieron en los puertos del litoral
no tardaron en aparecer los consules, la mayoria de ellos también comerciantes.
Los ingleses y los estadunidenses fueron los primeros en establecer represen-
taciones en nuestro territorio, luego arribaron franceses, alemanes e italianos.
Sus testimonios y su correspondencia son otra fuente generosa para conocer la
actividad comercial en los puertos del Golfo de México.

FUENTES CONSULARES

Los reportes consulares nos dejan entrever la labor de esos hombres de empresa
que a la caida del dominio espafiol llegaron a establecerse en las ciudades-
puerto del litoral oriental, en las que abrieron casas comerciales —ya fuera como
duefios 0 como empleados que tras un corto periodo se independizaban. En par-
ticular, contamos con los informes de los consules estadunidenses y britanicos.
Los primeros, reunidos en los Consular Despatches que se resguardan en los
National Archives en Washington, y los segundos, en los acervos del Foreign
Office. En ambos casos hay copia en varias instituciones mexicanas. No debe-
mos olvidar las fuentes francesas, que también contienen mucha informacion.!?

En casi todos los casos las series son incompletas. A pesar de ello, pro-
porcionan datos suficientes para permitirnos conocer entre cuales puertos habia
mayor comunicacion y comercio, qué barcos transportaban mas mercancias,

® Lyon, Residencia, 1984, p. 250.

19 Vease el discurso de Guadalupe Victoria en Presidentes, vol. 1, 1966, p. 64.
1Y Ibid.

2 Weckman, Relaciones, 1961.
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de qué origen eran éstas, de qué tipo, cual era el tonelaje transportado (que
no necesariamente corresponde al nimero de barcos con el mayor tonelaje),
cudles eran las rutas de navegacion, etc. Adicionalmente, los despachos consu-
lares poseen mucha informacién que da pistas para diferentes temas. Con sus
visiones del otro posibilitan abrir lineas de investigacion para el estudio de
temas relativos a la historia social y cultural.

Para ejemplificar lo anterior, veamos uno de los pasajes escritos por el
cOnsul aleman Wilhelm Koppe:

cuan variada la mescolanza de colores y rasgos de los hombres con quienes uno se
tropieza: jblancos, indios, mestizos, cuarterones, zambos, negros, mulatos! jCuan abi-
garrada, en cierto sentido, la confusion de los muy pintorescos y singularisimos trajes
nactonales! jQué rico contraste presentan las procesiones de frailes y sacerdotes
(vistiendo toda suerte de habitos y capuchones), con los desfiles a cargo de los graciosos
soldaditos de Santa Anna! Y también, jcomo resulta paradojico oir al mismo tiempo
el repique de las campanas y los redobles republicanos del tambor!?

Por su parte, G. H. Ward, que no fue consul pero si el enviado inglés,
observo cuidadosamente las costumbres sociales. Al comentar acerca de la
recepcion ofrecida por Guadalupe Victoria apuntd: “a pesar de que no habia
una sola mujer en Veracruz, toda la musica de los regimientos estuvo tocando
en el sitio, hasta muy tarde, mientras los soldados bailaban el jarabe y otros
bailes nacionales”.!

No esta de mas hacer subrayar que debe considerarse que los informes
consulares no siempre son exactos, pues los consules no tenian acceso a las
aduanas, no precisaban cosas como el origen de las mercancias y a veces ad-
judicaban montos erroneamente cuando en realidad éstos correspondian al
comercio indirecto. Esto es especialmente evidente en el caso de las embar-
caciones estadunidenses que durante la década estudiada se dedicaban a reex-
portar efectos y productos. Por 0ltimo, estos reportes plantean tambi€n varios
problemas porque hacen observaciones particulares que no coinciden con
las maneras de reportar de otros cénsules y dificultan establecer o formar una

nocion mas exacta de los datos.
DESCRIPCIONES DE LOS LITORALES Y DE LOS PUERTOS
Otra veta atractiva para explotar es la que encierra el conjunto de descripciones

sobre los puertos producidas en la época contemporéanea a nuestro estudio. A
la par de las medidas para reorganizar la recaudacion, las autoridades mexicanas

13 Wilhelm Koppe en Poblett, Cien, t. 111, 1992, p. 293.
4 Ward, México, 1981.
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debieron emprender otra accion: el reconocimiento de los litorales para iden-
tificar los mejores puntos para el desarrollo del comercio y, por supuesto, para
su defensa. Para lograr esto recurrieron a observaciones y trabajos realizados
en tiempos coloniales y los reimprimieron e hicieron circular. Uno de esos
textos fue el Derrotero de las islas Antillas'> formado con las observaciones
de varios marinos espafioles que llevaron a cabo recorridos por los litorales y
recogieron, a lo largo de distintos afios, informacion acerca de las costas, de
la profundidad en bahias y radas, de la intensidad de las corrientes, de los
vientos, etc. También circularon varios mapas que fueron recogidos en el Portu-
lano de la América setentrional y otros publicados décadas mas tarde por
don Manuel Orozco y Berra,'® y que constituyen otra fuente valiosa para el
estudio de los puertos. La documentacion cartografica ayuda a ubicar los puertos
y, ademas, en esas representaciones hay a menudo una descripcion del entor-
no y de la topografia.

Otro de los textos que circularon en los afios veinte describe los puertos,
destacando sus caracteristicas y fue publicado por la prensa de la época. Su
autor se identifica solamente por sus iniciales: S. C. que, me atrevo a suponer,
pertenecian a Sebastian Camacho. En una serie de tres entregas, este trabajo
resalta la importancia de los puertos nortefios segin las posibilidades para
establecer puntos de observacion. En general, los textos de 1a época que hacen
referencia a los puertos y a la actividad desarrollada en ellos, como éste, pu-
blicado en la Gaceta del Supremo Gobierno de la Federacion, o el Resumen
estadistico de Tadeo Ortiz, elaborado durante el imperio de Agustin de Iturbide,
comparten una vision positiva acerca de las posibilidades de crecimiento y
desarrollo del pais, y de los beneficios que el Estado obtendria. Tal optimismo
tue compartido por varios individuos que cruzaron el océano.

[.LOS VIAJEROS

A los puertos llegaban viajeros de distinto tipo: cientificos, inversionistas, co-
merciantes, agentes encubiertos o informantes secretos de las potencias euro-
peas (como los franceses Schmaltz y De la Motte)'’ o enviados diplomaticos
como Joel R. Poinsett y H. G. Ward; también llegaba gente de escasos recur-
sos economicos que hacia la travesia para establecerse en colonias, migrantes
que buscaban una vida mejor, que huian de los conflictos sociales en Europa,
o de los personales, y que perdian todo, hasta el entusiasmo, frente a los fracasos
y las enfermedades. Sus notas de viaje contribuyen a enriquecer las imagenes

> Victoria, Derrotero, 1825.
' Victoria, Portulano, 1825, Orozco y Berra, Materiales, 1871.
'7 Penot, Primeros, 1975, p. 44.
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que tenemos de los puertos, imagenes variadas, producto de viajeros de oficios
diferentes y de multiples intereses que en sus diarios o en series de cartas reflejan
esta diversidad.

Los puertos eran, por lo tanto, focos de un intercambio cultural intenso al
mismo tiempo que espacios sometidos a la voluntad del clima y de sus aliadas,
que eran azotados por huracanes disminuidos —los nortes— y asolados por en-
fermedades, arrasados por inundaciones y siempre visitados por las fiebres
periddicas o por las plagas. De todo esto nos dejan constancia los relatos de los
viajeros, quienes por ello constituyen otra fuente obligada, sin lugar a duda,
sobre todo porque hacen hincapié en otros elementos que los documentos
oficiales mencionados lineas arriba no consideran, por ejemplo en la descripcion
de las ciudades-puerto, de las labores cotidianas, de 1a exuberancia de la vege-
tacion, de la poblacion y de sus costumbres.

Son miradas diversas que posibilitan una reconstruccion mas completa de
las actividades economicas y del cuadro social en los puertos st sabemos mirar
a traves de sus miradas, pues muchos de los relatos fueron escritos para pu-
blicarse y por lo tanto seguian ciertos esquemas y convenciones, otros repetian
lo dicho por sus antecesores, a menudo los prejuicios marcaban las descrip-
ciones, pero todos ellos, y esto es lo relevante para nuestro objetivo, son valiosos
documentos de contactos culturales. Las diferencias en el idioma, la religion,
el clima y las costumbres establecian la distancia entre el observador y el ob-
servado, produciendo los testimonios que podemos aprovechar.

FUENTES PRIVADAS

En contraposicion a las fuentes oficiales y a los testimonios de los viajeros
—en su mayoria dirigidos al pablico—, incluimos en este rubro la documenta-
cion perteneciente a los comerciantes establecidos en los puertos ¢ identifica-
dos facilmente porque sus datos aparecen consignados en los registros, ya sea
como destinatarios o como receptores. Destacan por su importancia los regis-
tros notariales que permiten ver cOmo organizaban sus inversiones, como admi-
nistraban sus actividades, sus intercambios, y como protocolizaban créditos o
préstamos diversos. En esos documentos privados queda constancia de los pro-
blemas enfrentados, de las tensiones, de los logros, de l1a forma de pensar, de
la manera de vivir, de las relaciones laborales y de las relaciones con otros
comerciantes.

En los testamentos y en los contratos se incluyen inventarios de propiedades,
informacion suficiente para reconstruir el perfil de los comerciantes (ya fueran
nacionales o extranjeros), sus redes familiares y sus estrategias de operacion e

inversion. De tal suerte que, si queremos profundizar en el conocimiento de 1o
que ocurria en los puertos y de lo que esto significaba en los circuitos eco-
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némicos hacia el interior y hacia el exterior, no podemos eludir la veta que nos
brinda el conjunto de documentos reunidos en las notarias.

FUENTES HEMEROGRAFICAS

Las publicaciones periddicas componen una fuente esencial, especialmente
aquellas que ofrecen la perspectiva oficial, como la Gaceta del Supremo Go-
bierno o el Diario Oficial (con las variantes en sus denominaciones), que reco-
gen los indicadores de entradas y salidas de barcos, el niumero de pasajeros
desembarcados y las disposiciones impuestas por los gobiernos.

ESTADISTICAS

Con respecto a las estadisticas disponibles encontramos dos grandes grupos,
las generadas en el siglo X1x algunos afios después de la época estudiada, y las
elaboradas en afios recientes. Entre las primeras contamos con las publica-
das por Miguel Lerdo de Tejada.'® Entre las segundas se encuentran las elabo-
radas por Inés Herrera —quien incluye datos publicados por Lerdo, los reordena
e incorpora informacidn que otras fuentes proporcionan—'" y las que construyo
Araceli Ibarra, quien combiné diferentes fuentes con el objetivo de ofrecer un
cuadro mas completo.

El principal problema de las estadisticas es su falta de continuidad y ho-
mogenidad. De una fuente a otra varian las cantidades y los parametros. En
cuanto a las construidas a partir de aquellos documentos producidos en los
aitos veinte, se suma la dificultad de que no aclaran qué unidades toman como
referencia, ademas de que usa medidas que son dificiles de aprehender. Por
ejemplo, Inés Herrera confecciona un cuadro con los montos recaudados
por la Aduana de Veracruz, pero no indica en qué unidad estan, si pesos u otra.
Véase cuadro 1.

Lo mismo hace Araceli Ibarra cuando muestra, entre otras cosas, los
ingresos portuarios, seguin se observa en ¢l cuadro 2, o cuando hace la com-
paracion del trafico total de Veracruz con el resto de los puertos, como se
muestra en ¢l cuadro 3.

Por su parte, Richard Salvucci introduce parametros como un indice de
precios y otro de precios reales que no apuntan a simplificar o a hacer mas
clara la comprension de las balanzas comerciales.??

18 Lerdo de Tejada, Comercio, 1853.
9 Herrera, Estadisticas, 1980.
20 Salvucel, “Origins”, 1991, p. 704.
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CUADRO 1. RECAUDACION POR LA ADUANA DE VERACRUZ

Ingresos Impuestos totales Impuestos al
Afios totales al comercio comercio exterior
1825 7903 163 s. d.2 s. d. 6 708 104 (85)
1825-1826 11052 256 7711 315 (70) 7483 447 (69)
1826-1827 11 460 728 8 535 474 (74) 7 828 208 (68)
1827-1828 10 442 656 6 568 400 (63) 3 692 026 (3535)
1828-1829 11 009 696 7271 832 (66) 6 497 288 (59)
1829-1830 9752 727 d 669 748 (58) 4 815 418 (49)
235. d. = sin dato.
bas cantidades entre paréntesis son porcentajes.
Fuente: Herrera y Alvarado, “Comercio”, 1988, p. 142.
CUADRO 2. INGRESOS DEL PUERTO
DE VERACRUZ
Ario Cantidad
1825 4 593 545
1825-1826 6 571 419
1826-1827 8 049 399
1827-1828 5912 126
1828-1829 6 684 157
1829-1830 4 986 575
Fuente: Ibarra, Comercio, 1998, p. 74.
CUADRO 3. COMPARACION DEL TRAFICO TOTAL DE VERACRUZ
Y EL TRAFICO DE OTROS PUERTOS
Importaciones Exportaciones
Afio Total del pais  Veracruz Total del pais  Veracruz
1825 19093716 4253456 (22.30) 5 082 240 274 254 (5.40)
1826 15452 001 10554 244  (55.30) 7648 137 4492068 (58.70)
1827 14 889016 9993265 (67.10) 12171 780 7576 534 (62.20)
1828 9947 700 7140448 (71.70) 14 488 793 8 468 543 (58.40)
1829
12 340 000

1830

6 400 000

L —

il b

* L.as cantidades entre paréntesis son porcentajes.
Fuente: Ibarra, Comercio, 1998, p. 307.
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Sin embargo, a pesar de que tienen deficiencias o lagunas, las tablas esta-
disticas que elaboraron los autores citados son de gran utilidad para identificar
tendencias y arriesgar algunas hipotesis.

Las estadisticas de Inés Herrera estdn divididas en cuadros generales y en
cuadros de importaciones segun distintos rubros (como su procedencia o su
tipo) y de exportaciones. En una segunda parte se ocupa del movimiento
maritimo (entradas y salidas de embarcaciones, segin puertos de procedencia,
de destino, bandera, carga). Hay cuadros con datos desde 1800 en adelante; no
son series completas, pero son utiles para hacer comparaciones. Para los afios
veinte recupera mucha informacion. Una aportacion interesante de estas esta-
disticas es que muestran que la marina mercante estadunidense desde 1825
hasta 1828 controlo entre 50 y 60% del transporte comercial exterior mexicano.
Los principales puertos de procedencia y destino fueron Nueva York y Nueva
Orleans, y luego Filadeltia, Charleston, Baltimore, Cayo Hueso y Boston. Se
evidencia, entonces, un comercio triangular que empezaba en Europa y pasaba
por Estados Unidos o por las islas del Caribe. S6lo en muy pocos casos cruzaban
casi directamente de Europa a México. En los cuadros construidos se desglosan
los productos y se dividen las importaciones entre Espafia y varios paises, lo
que puede dar una idea de como Espafia fue perdiendo el control del comercio,
pero no incluye indices cercanos de quien lo va tomando porque se pone en un
solo grupo a varios paises. También da una idea de los productos importados,
de su valor en pesos pero no aparecen las casas comerciales asociadas a la
actividad, dice qué se exporta (plata, oro, afiil, grana, palo de tinte, productos
agricolas, pecuarios, medicinas vegetales, etc.), pero sin desglosarlo.

TRABAJOS EXISTENTES

El estudio de los puertos ha estado presente en la historiografia mexicana desde
hace ya algunos afios. En mayor medida se han estudiado de manera colateral,
como parte de investigaciones mas amplias y generales?! y menos como tema
particular,** preocupacion que ha ido creciendo concretamente en los altimos
tiempos.

Entre los trabajos generales quisiera destacar el de Araceli Ibarra. Aunque
no esta exento de algunos errores —como datos equivocados o imprecisiones
en los registros—, lo importante es que estudia los puertos como parte de la

lucha por las fuentes financieras. El andlisis se aborda desde la perspectiva de
la historia del comercio durante el siglo xi1x.

2t Lopez, Estructura, 1986, Ibarra, Comercio, 1998, o textos como el de Booker, Veracruz,
1993.

22 Trejo, “Conformacion”, 1998; Coatzacoalcos, 1975; Olmos, “Veracruz”, 1963, entre otros
muchos.
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En otra perspectiva, encontramos estudios que reflexionan en torno a los
vinculos entre los puertos del litoral oriental mexicano y el Caribe en el marco
de investigaciones acerca de la presencia estadunidense en la regiéon? o que
acometen el andlisis partiendo de enfoques regionales.*

Entre los trabajos dedicados a un puerto en particular destacan los que se
refieren a Veracruz (que encabeza la lista como el mas estudiado), Tampico y
Tuxpan,® y en los ultimos tiempos los dedicados a Tabasco y Campeche. No
obstante, estos estudios estan lejos de haber agotado los temas.

\\

COMENTARIOS GENERALES

A pesar de las deficiencias, del uso de distintos pardmetros y de haber res-
pondido a objetivos diversos, los materiales existentes ofrecen la posibilidad
de abordar el tema desde diversas perspectivas, entre ellas destacan: aquella
que hace referencia a la estructuracion del Estado-nacién en el sentido de que
en los puertos se iniciaba la defensa y se recababan los recursos que le pro-
porcionaban viabilidad al Estado, o aquella perspectiva que implica la preten-
s10n de controlar el territorio —base de la soberania— y que resulta de la estrategia
desplegada a partir de una concepcion del espacio por parte de las autoridades
mexicanas. Con base en esa concepcion se tejio una red entre puertos principa-
les y secundarios y pequefios, unida al objetivo de controlar los ingresos aran-
celarios.

El establecimiento de las aduanas en los puertos, puntos estratégicos por
excelencia, permitia controlar lugares de la costa y su relacion con una amplia
zona productiva del interior (su hinterland, e incluso mas alld).® Gabriel Macias
dice que al consolidarse la captacion fiscal se afianzaba el dominio del Estado
nacional.?’

La documentacion provee, ademas, datos acerca del desplazamiento en
los patrones de consumo de acuerdo con las nuevas influencias que resultaron
de la apertura comercial. Podria indagarse también, a partir del conjunto de
fuentes sefialadas, el efecto que tuvieron los intereses econdmicos europeos y
estadunidenses sobre la economia de exportacion e, incluso, de las economias
del interior. Se trata evidentemente de una documentacidn rica que ain requiere
examinarse para hacer los vinculos con la historia social y para ver en qué
medida los puertos fueron unicamente puentes con el exterior o si estuvieron

23 Mufloz, Interés, en prensa.

24 Muiloz, “Barcos”, en preparacion.

25 Carmen Blazquez y Bernardo Garcia Diaz sobresalen entre los estudiosos del principal puerto.
Adleson es un clasico en el caso de Tampico, seguido por varios estadunidenses en la ultima década,

y para Tuxpan tenemos los trabajos de Filiberta Gémez Cruz.

26 Corbett, “Soberania”, 1989, pp. 7-27.
27 Macias, Peninsula, 2002, pp. 22-23.
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mas volcados al exterior, o si fueron los centros que generaron e irradiaron
influencias que transformaron las relaciones sociales.

Al mismo tiempo, ese cumulo de datos presenta algunos retos: los testi-
monios contemporaneos no coinciden. Por ejemplo, si confrontamos los in-
formes consulares —en los que se basa Araceli Ibarra para construir sus cua-
dros—, con las estadisticas de Tadeo Ortiz, el numero de entradas de barcos a
Veracruz es diferente. Las fuentes no se ponen de acuerdo en el niumero de
barcos que entraban y salian de puertos mexicanos, no sabemos qué barcos
inclujan y cudles no, més alld de todos los que se dedicaban al contrabando y
de los que no hay documentacién. Por lo demas, los registros no siempre se
hacian el mismo afio, de tal suerte que en los registros de un afio cualquiera
podemos encontrar entradas correspondientes al afio anterior.*

Otro problema que enfrentamos es la falta de veracidad. En los casos de
registros de embarcaciones mexicanas, debemos tener cuidado porque to-
marlos como tales puede llevarnos a error debido a que muchas de estas em-
barcaciones reportadas como mexicanas eran en realidad extranjeras que
enarbolaban la bandera mexicana para aprovechar la reduccion en el pago de
aranceles.

Algunos de los inconvenientes que presentan las fuentes han sido sefialados
ya por Araceli Ibarra.” Entre otras cosas, ella recupera la critica que hace el
consul Charles O’Gorman a la balanza de Comercio de 1829, fuente oficial
mexicana, por no incluir los barcos britdnicos de guerra ni los barcos correo,
lo que tampoco hacian los consules de otras nacionalidades. Otra dificultad
presentada por las fuentes mencionadas en estas notas, es la diferencia entre
los informes britdnicos y los mexicanos, pues en €stos no se incluian los barcos
que llegaban en lastre o para proveerse de agua. Resulta dificil seguir por los
registros de la aduana el comercio de cabotaje, que constituia una parte impor-
tante de las transacciones mercantiles intrarregionales, pero para salvar esta
deficiencia podrian compararse esos registros con los de Movimiento Maritimo
que indican lugar de origen, destino y procedencia, es decir, que permiten re-
construir las rutas del cabotaje.

Araceli Ibarra apunta también que las fuentes mexicanas reportan un valor
de las mercancias mayor que otras fuentes. Esto puede deberse —aclara— a que
en las extranjeras no se tomaba en cuenta el aumento por el flete y transporte y
a que las aduanas mexicanas podian afiadir el valor de los impuestos, o a que
aumentaran el valor para incrementar los impuestos mientras en la contraparte
no se declaraba el valor real precisamente para reducir la carga fiscal.

Las series presentan fluctuaciones entre el comercio y los ingresos en
las aduanas maritimas que estan relacionados con la situacion politica, por ello

8 AGN, ramo Marina, t. 290.
29 [barra, “Limites”, 1991.
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hay que vincular esos documentos con los acontecimientos en los puertos (tales
como ¢l bloqueo a Veracruz que desplazé el principal comercio a Alvarado,
o el intento de reconquista desembarcado en las cercanias de Tampico, hacia
finales de la década estudiada).

Finalmente quiero insistir, como una propuesta a considerar, en la con-
veniencia de estudiar los puertos mexicanos como parte de circuitos comerciales
y de navegacion, y en ese sentido vale la pena revisar los trabajos dedicados a
puertos del Caribe.’® De gran relevancia sera la aparicion de los libros coot-
dinados por Johanna von Grafenstein en los que se retinen varios textos que
ofrecen una vision amplia de la vida en los puertos del Golfo-Caribe. Sera, indu-
dablemente, una fuente imprescindible para todo aquel que quiera incursionar
en el tema propuesto en estas notas®' y abrirdn una nueva ruta a recorrer.

ALGUNA BIBLIOGRAFIA DISPONIBLE

Como se ha dicho, la historiografia de los puertos se ha incrementado en los
ultimos afios. Antes de esto, y en el caso de México, pocos autores se habian
dedicado al tema, entre ellos muchos 1o hicieron en el marco de trabajos ge-
nerales de historia mexicana. De ese grupo destaca Francisco Lépez Camara.
Afortunadamente el panorama ha mejorado. Me interesa, a continuacion, pre-
sentar un listado de algunos de los trabajos disponibles. No se trata de una
bibliografia exhaustiva, mas bien lo que quiero es mostrar la variedad de fuentes
disponibles, especialmente para el estudio de los puertos del Golfo y su relacion
con el Caribe. Se incluyen, sin embargo, algunos libros generales y otros refe-
rentes a los puertos del Pacifico que pueden servir como referentes, que abren
la posibilidad de formular preguntas, ofrecen nuevas pistas para investigar y
facilitan al investigador que ubique su propio trabajo en un contexto mas vasto.

ARCHIVOS

AGN  Archivo General de la Nacion

HEMEROGRAFIA

Gaceta del Gobierno Supremo de México, 1823.

30 Entre otros: Knight y Liss, Atlantic, 1991; Ronzén, “Sanidad”, 2000; Cabellos, Cartagena,
1991; Benham, Texas, 1988; Mercado, “Relacién”, 1970; Monge, Habana, 2000, Armytage, Free,

1933.
3! Gratfenstein, Golfo, en preparacion.
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Tomada de Carlos Pereyra, Historia de América espaiola, t. 11, El imperio espafiol, Madrid, Saturnino Calleja, 1924, p. 161.
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